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Aktualny stan prawny w zakresie ochrony przeciwpozarowej garazy
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CNBOP-PIB

1. Zmiany wprowadzone przepisami z zakresu elektromobilnosci i paliw
alternatywnych

2. Zachowany stan dotychczasowy w zakresie wymagan przepisow
przeciwpozarowych oraz techniczno — budowlanych dla budynkéw.
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CNBOP-PI

Podstawowe akty prawne regulujgce kwestie elektromobilnosci, w tym w
zakresie wymagan ochrony przeciwpozarowej:

1. ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz.U. z 2024 r. poz. 1289) [1]

2. rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie
wymagan technicznych dla stacji tadowania i punktéw tadowania
stanowigcych element infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego (Dz.U. poz.1316) [2]

BEZPIECZENSTWIE



CNBOP-PIB

Kwestie najbardziej istotne z punktu widzenia ochrony przeciwpozarowe;j:

1) obowigzek zapewnienia przy projektowaniu i budowie budynkdéw uzytecznosci

2)

publicznej oraz budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych, a takze zwigzanych z nimi
wewnetrznych i zewnetrznych stanowisk postojowych, mocy przytaczeniowej

pozwalajgcej wyposazyc te stanowiska w punkty tadowania o mocy nie mniejszej niz
3,7 kW —art.12 ust. 1 ustawy [1],

obowigzek okreslenia wymagan, jakie powinny by¢ spetnione w zakresie
bezpieczenstwa pozarowego w zwigzku z zainstalowaniem punktu tadowania, w
ramach opracowania ,ekspertyzy dopuszczalnosci instalacji punktow tadowania”
(dot. budynkoéw istniejgcych, w ktdrych nie zaprojektowano i nie wykonano instalacji
elektrycznej przeznaczonej do zasilania punktéw tadowania) —12c ust. 5 pkt 5 w
zwigzku z art. 12b ust. 4 i 6 ustawy [1],
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CNBOP-PIB

Kwestie najbardziej istotne z punktu widzenia ochrony przeciwpozarowe;:

3) wydawanie opinii o spetnieniu wymagan z zakresu ochrony przeciwpozarowej
wystawionej przez rzeczoznawce do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych,
sporzgdzanej w ramach obowigzku zapewnienia bezpiecznego uzywania, w tym
bezpieczenstwa pozarowego, ogoélnodostepnych stacji fadowania oraz stacji
tadowania i punktow tadowania stanowigcych element infrastruktury tfadowania

drogowego transportu publicznego - § 20 pkt 9 rozporzadzenia [2] w zwiazku z art.
13 i 17 ustawy [1],
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CNBOP-PIB

Aktualny stan wiedzy technicznej w zakresie zagrozenia pozarowego
wystepujgcego w garazach
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CNBOP-PIB

Analizujgc dostepne obecnie zasoby wiedzy technicznej nie sposdb nie
zauwazy¢ ,nowego” czynnika zagrozenia pozarowego w garazach, tj. ryzyka

Przedmiotowe ryzyko dostrzegalne jest w szczegdlnosSci poprzez pryzmat
analizy:

1) zaistniatych pozarow,

2) rozwigzan konstrukcyjnych stosowanych we wspétczesnych samochodach,
w tym samochodach elektrycznych

3) wynikow przeprowadzonych badan (testéw) pozarowych
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CNBOP-PIB

Przyktady pozarow, w trakcie ktorych wystgpito zjawisko gwaftownego
rozprzestrzeniania sie ognia
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Pozar kilkukondygnacyjnego garazu zlokalizowanego w miescie Liverpool w
Wielkiej Brytanii, powstaty 1 stycznia 2018 .

CNBOP-PIB

1. Zgodnie z informacjami prasowymi*) w tym przypadku w wyniku nieumyslnego zaprdszenia
ognia na trzeciej kondygnacji garazu doszto do gwattownego rozprzestrzenienia sie pozaru.

2. Wedtug relacji strazy pozarnej w ciggu pot godziny palito sie juz kilkaset pojazddw.

3. Co kilka minut na zewnatrz stychaé byto wybuchy, pochodzgce najprawdopodobniej z palgcych
sie bakdw z paliwem i opon.

4. Ogromny pozar przez kilka godzin gasito 21 jednostek strazy pozarnej.
5. Ogien zniszczyt wszystkie pojazdy, ktére byty pozostawione na parkingu oraz sam budynek.

6. Konieczna byta ewakuacja mieszkancow okolicznych budynkow.

*) Zob. m.in. https://wiadomosci.com/wielka-brytania-grozny-pozar-wielopoziomowego-parkingu-dla-samochodow-liverpoolu/ - dostep w dniu
27 kwietnia 2024 r.; https://prk24.pl/35432046/pozar-pietrowego-parkingu-w-liverpoolu-splonelo-1400-samochodow - dostep w dniu 27
kwietnia 2024 r.; https://www.polsatnews.pl/wiadomosc/2018-01-01/ogromny-pozar-parkingu-w-liverpoolu-splonelo-okolo-1400-
samochodow/ - dostep w dniu 27 kwietnia 2024 .
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Pozar pieciokondygnacyjnego garazu zlokalizowanego w miejscowosci Sola
przy lotnisku Stavanger w Norwegii, powstaty w dniu 7 stycznia 2020 .

~~ Pozar samochodu osobowego na
" parterze  garazu,  ktory  szybko
rozprzestrzenit  sie na  kolejne
| samochody spowodowat zniszczenie
kilkuset pojazdow oraz  czesciowe
zawalenie sie konstrukeji.

Rycina 1. Parking przy lotnisku Stavanger w miejscowosci Sola (Norwegia) po pozarze w dniu 7 stycznia 2020 ., Photo: Nordic Unmanned.
Zrédfo: K. Storesund, Ch. Sesseng, R. F. Mikalsen, 0. Anders Holmvaag, A. Steen-Hansen, Evaluation of fire in Stavanger airport car park 7 January 2020, RISE-report

2020:91
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Pozar pieciokondygnacyjnego garazu zlokalizowanego w miejscowosci Sola
przy lotnisku Stavanger w Norwegii, powstaty w dniu 7 stycznia 2020 .

CNBOP-PIB

W swietle raportu RISE *), jako przyczyny szybkiego rozwoju rozpatrywanego pozaru wskazano w
szczegblnosci nastepujace okolicznosci:

Od wybuchu pozaru do powiadomienia strazy pozarnej mineto stosunkowo duzo czasu.
W budynku nie byto automatycznej instalacji sygnalizacji pozaru.

W budynku nie byto automatycznego systemu gasniczego.

Na parkingu nie byto oddzielenia przeciwpozarowego.

Do ugaszenia pierwotnego pozaru nie uzyto gasnic znajdujgcych sie na parkingu.

Silny wiatr przyczynit sie do przyspieszenia rozprzestrzeniania sie ognia.

Do rozprzestrzenienia sie pozaru przyczynit sie wyciek paliwa z ptongcych pojazdow.

© N o U kB w N PE

Brakowato planu reakcji z odpowiadajgcym mu planem obiektu dla parkingu, co mogtoby pomaéc
strazy pozarnej w organizacji dziatan ratowniczych.

*) Zob. K. Storesund, Ch. Sesseng, R. F. Mikalsen, O. Anders Holmvaag, A. Steen-Hansen, Evaluation of fire in Stavanger airport car p

7 January 2020, RISE-report 2020:91

12 )
BEZPIECZENSTWIE



Pozar pieciokondygnacyjnego garazu zlokalizowanego w miejscowosci Sola
przy lotnisku Stavanger w Norwegii, powstaty w dniu 7 stycznia 2020 .

CNBOP-PIB

Ponadto stwierdzono, ze:

9.

10.

11.

12.

Projektujgc parking nie uwzgledniono mozliwosci rozwoju i rozprzestrzeniania sie pozaru z
predkoscia i zasiegiem charakterystycznym dla tego pozaru.

Parking zostat zaliczony do ,,3 klasy pozarowej”; z analizy wynika, ze powinien zosta¢ zaliczony do
,4 klasy pozarowej”, ze wzgledu na lokalizacje w poblizu lotniska, ktore jest infrastrukturg wazna
spotecznie; zakwalifikowanie do ,,4 klasy ogniowej” wymagatoby przeprowadzenia analizy z
zastosowaniem narzedzi inzynierii bezpieczeristwa pozarowego.

Odpornos¢ ogniowa nosnych elementéw konstrukcyjnych parkingu w ,,3 klasie ogniowej” powinna
zostac zaprojektowana jako R 90, a nie R 10.

Ze wzgledu na duzg powierzchnie parking powinien zostac podzielony na strefy pozarowe, aby
zapobiec duzym stratom materialnym; budynek nie zostat zaprojektowany z uwzglednieniem
oddzielenia pozarowego.

13 )
BEZPIECZENSTWIE



Pozar pieciokondygnacyjnego garazu zlokalizowanego w miejscowosci Sola
przy lotnisku Stavanger w Norwegii, powstaty w dniu 7 stycznia 2020 .

CNBOP-PIB

W kontekscie ewentualnego wptywu na rozwdj pozaru pojazdéw elektrycznych, stwierdzono, ze:
1. Nie ma zadnych ustalen, ktore pozwalatyby sadzi¢, ze pojazdy elektryczne wptynety na rozwdj
pozaru w inny sposdb niz pojazdy napedzane benzyng i olejem napedowym.

2. Nie znaleziono réwniez dowodéw na to, ze pozary pojazdéw elektrycznych doprowadzity do
zanieczyszczenia pobliskich zbiornikdw wodnych.

Zaznaczono jednak, ze w celu uzasadnienia ww. tez i udzielenia jednoznacznej odpowiedzi, konieczne
sg badania techniczne rzeczywistych akumulatorow spalonych lub czesciowo spalonych pojazdow
elektrycznych i hybrydowych.
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Pozar czteropoziomowego parkingu zlokalizowanego przy lotnisku Luton
w Anglii, powstaty w dniu 10 pazdziernika 2023 r.

CNBOP-PIB

1. W wyniku rozpatrywanego pozaru trwatemu uszkodzeniu ulegty wszystkie poziomy parkingu oraz
blisko 1500 pojazddw w nim przechowywanych.

2. W swietle przekazéw medialnych*), jedynie ok. 100 samochoddéw z gérnego poziomu nadawato
sie ,do odzyskania”.

3. Jak wskazano, , pozar prawdopodobnie rozpoczat sie w samochodzie z silnikiem Diesla, a
nastepnie szybko sie rozprzestrzenit”.

*)Zob. https://www.bbc.com/news/uk-england-beds-bucks-herts-67313813 - dostep w dniu 9 marca 2024 r.

/ \\\ / \
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Pozar w garazu pod budynkiem mieszkalnym przy ulicy Gérczewskiej w
Warszawie, ktory miat miejsce 16 pazdziernika 2020 .

CNBOP-PIB S e s S <

Rycina 2. Skutki pozaru w garazu przy ul. Gorczewskiej w Warszawie 16 pazdziernika 2020 .
Autor: R. Kowalski
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Pozar w garazu pod budynkiem mieszkalnym przy ulicy Gérczewskiej w
Warszawie, ktory miat miejsce 16 pazdziernika 2020 .

CNBOP-PIB

W rozpatrywanym przypadku, jak to okreslono w dokumentach prokuratury, w wyniku
,Wystgpienia awaryjnego stanu pracy instalacji elektrycznej”, zniszczeniu ulegto blisko

50 samochoddw oraz powaznie uszkodzone zostaty stropy oraz konstrukcja nosna
garazu®).

*)Zob.: https://tvn24.pl/tvnwarszawa/najnowsze/warszawa-pozar-garazu-podziemnego-przy-gorczewskiej-prokuratura-zna-
przyczyne-sledztwo-zostalo-umorzone-st5549439 — dostep w dniu 9 marca 2024r.
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Pozary pojazdow elektrycznych w Polsce

7 wrz 2024, 0313

Pozar hal magazynowych w Krakowie

Dziei po pozarze hali Farmacel w Katowicach (2)
Autor: Maja Ostrowska-Lindner/WKATOWICACH.eu

ARTNER W
ZENSTWIE




CNBOP-PIB

Wptyw konstrukcji wspofczesnych samochodow osobowych na moc pozaru i
szybkosc rozprzestrzeniania sie pozaru
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Tworzywa sztuczne

CNBOP-PI

W Swietle Zrédet literaturowych™ tworzywa sztuczne stanowig obecnie okoto 50 %
objetosci (ok. 8% masy) nowego pojazdu. Do tego dochodzg elementy gumowe,
przede wszystkim opony oraz elementy tekstylne oraz palne powtoki.

W konsekwencji, materiaty palne stanowig znaczacy odsetek konstrukcji pojazdu. W
powyzszych realiach, stwierdzane w trakcie badan *) moce pozaréw pojedynczych
samochodow osobowych wynoszg od 5 do 8 MW, a catkowita energia ok. 10 GJ.

*) Zob. Plastics and Polymer Composites in Light Vehicles, Economics & Statistics Department, American
Chemistry Council, August 2019

**1Zob. M. Kutschenreuter, S. Kliih, M. Lakkonen, R. Rothe, F. Leismann, How electric vehicles change the fire safety
design in underground structures, Ninth International Symposium on Tunnel Safety and Security, Munich,
Germany, March 11-13, 2020
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Tworzywa sztuczne

CNBOP-PIB

W przypadku dwoch omodwionych wczesniej pozarow (Liverpool, Stavanger)
podkreslano wptyw na gwattowny rozwdj pozaru paliwa uwalnianego z palgcych sie
zbiornikdw — wykonywanych obecnie z tworzyw sztucznych

/ \v \
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Akumulatory w samochodach elektrycznych

CNBOP-PIB

Pomimo stwierdzenia w omodwionym powyzej raporcie RISE braku wptywu
samochodow elektrycznych na rozwdj pozaru parkingu przy lotnisku Stavenger,
aktualny stan wiedzy technicznej uzasadnia przyjecie tezy, ze ewentualny pozar
akumulatora trakcyjnego samochodu elektrycznego, zwiaszcza kiedy dojdzie do
powaznego uszkodzenia akumulatora i powstania zjawiska, tzw. ucieczki termicznej
(ang. thermal runaway), przez niektorych ekspertdw nazywanego réwniez
rozbieganiem termicznym, objawiajgcego sie wzrostem temperatury w ogniwach oraz
wydzielaniem duzych ilosci gazéw palnych,stwarza ryzyko gwattownego
rozprzestrzeniania sie ognia na kolejne pojazdy.

Na przedstawionych na kolejnych slajdach rycinach: 2, 3 i 4 zilustrowano proces
gwattownego palenia sie akumulatorow litowo — jonowych, poddawanych badaniom w
CNBOP-PIB.

23 )
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Sposob palenia sie cel akumulatora litowo — jonowego w trakcie testow
ogniowych w CNBOP_PIB — przyktad 1

CNBOP-PIB

<.
s 1

Rycina 3. Sposdb palenia sie cel akumulatora litowo — jonowego w trakcie testéw ogniowych w CNBOP_PIB —

przyktad 1
Zrédfo: Materiaty CNBOP-PIB v
24 TWOJ PARTNER W
BEZPIECZENSTWIE




Sposob palenia sie cel akumulatora litowo — jonowego w trakcie testow
eneor-rie ogniowych w CNBOP-PIB — przyktad 2

Rycina 4. Sposéb palenia sie cel akumulatora litowo — jonowego w trakcie testéw ogniowych w CNBOP-PIB —
przyktad 2

Zrédto: Materiaty CNBOP-PIB
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Sposdb palenia sie samochodu osobowego, pod ktdrym umieszczono moduty akumulatora
litowo — jonowego, podczas testow pozarowych przeprowadzonych przez CNBOP-PIB we
CNBOP-PIB Wspc')’rpracy z PPP-H GRAS

Rycina 5. Sposéb palenia sie samochodu osobowego, pod ktdrym umieszczono moduty akumulatora litowo —
jonowego, podczas testéw pozarowych przeprowadzonych przez CNBOP-PIB we wspotpracy z PPP-H

GRAS v
Zrédto: Materiaty CNBOP-PIB 26 TWOJ PARTNER W
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CNBOP-PIB

Prawdopodobieristwo powstania pozaru w trakcie procesu tadowania akumulatora
samochodu elektrycznego
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CNBOP-PIB

Dostepne na dzien dzisiejszy dane statystyczne dotyczgce pozaréw samochodow, nie
wskazujg aby prawdopodobienstwo powstania pozaru samochodu elektrycznego
znaczgco odbiegato od prawdopodobienstwa zapalenia sie samochoddéw z innymi
rodzajami napeddw.

Niemniej, analizujgc gtebiej to zagadnienie, nie sposdb nie zwrdci¢ uwagi na kilka
aspektow uzasadniajgcych przyjecie tezy, ze to prawdopodobienstwo bedzie jednak
wykazywato tendencje wzrostowa.
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CNBOP-PIB

W rozpatrywanym kontekscie nalezy bra¢ pod uwage m.in. nastepujace czynniki:

1)
2)
3)

4)
5)

systematyczny wzrost liczby eksploatowanych pejazdow elektrycznych,
»Starzenie sie” eksploatowanych akumulatorow,

pojawienie sie W uzyciu, wraz z uplywem czasu, pojazdow ,,z drugiej reki”, w
tym ,,powypadkowych”,

uzywanie pojazdow z akumulatorami ,,regenerowanymi”,

~przegrzewanie si¢” instalacji elektrycznych, w szczegélnosci w budynkach
istniejacych, nie wpelni przystosowanych do obciazen pradowych
towarzyszacych  dlugotrwalym  procesom ladowania  akumulatorow
trakcyjnych.
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CNBOP-PIB

Przy tej okazji, zasadne wydaje sie rowniez zaznaczenie, ze stosowane dotychczas w
przepisach okreslajacych funkcje uzytkowe garazy pojecie ,przechowywanie”
samochoddw, jak najbardziej wiasciwe w przypadku pojazddw z silnikami spalinowymi,
staje sie nieadekwatne w sytuacji tgczenia funkcji garazowania z funkcjg tadowania
samochodu elektrycznego.

W tym kontekscie, dokonujac swego rodzaju personifikacji pojazdow, mozna uzyc
porownania, ze auto z silnikiem spalinowym, zaparkowane w garazu ,udaje sie na
nocny odpoczynek”, zas elektryczne ,,rozpoczyna prace na drugg, nocng zmiane”.
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CNBOP-PIB

Idgc dalej tym tokiem rozumowania, nalezy zwrdci¢ uwage na wspomniany juz
wczesniej dtugi czas tadowania akumulatoréw trakcyjnych pradem o relatywnie
wysokim natezeniu.

Na przyktad czas petnego natadowania akumulatora matego samochodu
elektrycznego o pojemnosci 39 kWh, pragdem z instalacji jednofazowej o mocy 2,3 kW
(10 A), wynosi ok. 17 godzin, a w przypadku mocy 3,7 kW przewidzianej w
nowoprojektowanych budynkach — 10, 5 godziny. W przypadku akumulatora o
pojemnosci 60 kWh (samochdd klasy C) wspomniane czasy wynosityby odpowiednio
26 oraz 16 godzin.
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CNBOP-PIB

Oczywiscie w praktyce rzadko kiedy bedzie dochodzito do fadowania samochodu
catkowicie roztadowanego, niemniej nalezy zaktada¢, ze w przypadku fadowarek czy
gniazd instalowanych w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych, proces tadowania
bedzie trwat wiele godzin, nierzadko catg noc. Dla porownania uzytkowane na co dzien
,hajbardziej energochtonne” domowe urzadzenia elektryczne, takie jak piekarniki,
kuchnie elektryczne, czy zelazka do prasowania, pobierajgce maksymalnie pragd o mocy
2 — 3 kW, pracujg w jednym cyklu maksymalnie 2 — 3 godziny, do tego zazwyczaj pod
nadzorem.

Na rycinie przedstawionej na kolejnym slajdzie poréwnano czas pracy oraz prad
pobierany podczas uzytkowania réznych urzadzen elektrycznych, wtgczajgc w to proces
tadowania samochodéw elektrycznych.
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Charakterystyka obcigzenia od wybranych urzadzen podtgczonych do instalacji
elektrycznej

CNBOP-PIB

Calkowity

prad
A

16A T

10A -

6A 1

Czas

Narzedzia Piekarnik Podgrzewacz wody Ladowanie samochodu elektrycznego
elektryczne

Rycina 6. Charakterystyka obcigzenia od wybranych urzgdzen podtgczonych do instalacji elektrycznej
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Ladeguiden: NEK 400 — Krav og normer ved lading av elbil og plug-in hybrid,
Norsk elektroteknisk komité (NEK), 2022. v
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CNBOP-PIB

Inne czynniki ryzyka towarzyszqce pozarom samochodow elektrycznych
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Zidentyfikowane inne czynniki zagrozenia pozarowego w garazach z
zainstalowanymi punktami tadowania:

CNBOP-PIB

1. Mozliwos¢ kontynuowania procesu spalania bez dostepu do tlenu atmosferycznego
(emisja tlenu z katody w wyniku wzrostu temperatury).

2. Towarzyszace powyzszemu ryzyko szybkiego rozprzestrzeniania sie pozaru na sgsiednie
pojazdy.

3. Trudnosc¢ w skutecznym dotarciu z pragdami gasniczymi do zrédta ognia.

Grozba nawrotu procesu spalania w akumulatorze w perspektywie wielu godzin
(nawet kilku dni) i towarzyszagca temu potrzeba dtugotrwatego chtodzenia
akumulatora, ktdry ulegt zapaleniu.

Ryzyko porazenia ratownikow pragdem statym o duzej mocy.

Wydzielanie silnie toksycznych zwigzkéw chemicznych.
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Zidentyfikowane inne czynniki zagrozenia pozarowego w garazach z
zainstalowanymi punktami fadowania:

CNBOP-PIB

8. Grozba powstania mieszaniny wybuchowej palnych gazéw (m.in. wodoru, tlenku wegla,
weglowodoréw) wydzielajgcych sie z uszkodzonego akumulatora trakcyjnego z
powietrzem

Uwaga!

1) Powyziszy czynnik zagrozenia moze zaistnie¢ w szczegolnosci w przypadku wystgpienia
zjawiska ucieczki termicznej bez powstania zaptonu lub jej kontynuacji po sttumieniu

ptomienia.
2) Na kolejnym slajdzie przedstawiono rycine ilustrujacg rodzaje i ilosci gazow
uwalnianych z akumulatoréow litowo - jonowych w przypadku wystgpienia

omawianego zjawiska ucieczki termicznej.
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Emisja gazow w trakcie procesu ucieczki termicznej z akumulatoréw litowo -
jonowych (LFP oraz NMC)

CNBOP-PIB

100
LFP
[CINMC
80 1 100% SOC,
in air
)
S 60 F Rycina 7. Emisja gazéw w trakcie procesu
8 ucieczki termicznej z akumulatoréw
= litowo - jonowych (LFP oraz NMC)
o
E* 40 Zrédto: Bugryniec PJ iinni, ,, Review of gas
8 emissions from lithium-ion battery
thermal runaway failure—considering
20 F T toxic and flammable compounds”,
Journal of Energy Storage 87 (2024)
- 111288
O 1
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CNBOP-PIB

Konkluzja!

Powstanie i mozliwos¢ swobodnego rozwoju pozaru samochodu, w szczegdlnosci
samochodu elektrycznego, w garazu, czesto zlokalizowanym na kondygnacji podziemnej,
stwarza realne ryzyko niemoznosci podjecia skutecznych dziatan ratowniczo-gasniczych, co
w konsekwencji grozi powstaniem szkody catkowitej, w postaci spalenia wielu pojazdéw
znajdujacych sie w garazu, a nawet uszkodzenia konstrukcji nosnej budynku.
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CNBOP-PIB

»Wytyczne w zakresie ochrony przeciwpozZzarowej garazy w obiektach
budowlanych, przeznaczonych do fadowania samochodow
elektrycznych i hybrydowych plug-in”,
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= Wytyczne

w zakresie ochrony przeciwpozarowej garazy

2ktach budowianych, przeznaczonych do fadowania

il

Wymagania w zakresie ochrony
przeciwpozarowej dla miejsc w obiektach
budowlanych, a takze poza nimi, przeznaczonych
do tadowania samochoddéw elektrycznych

i hybrydowych plug-in

BEZPIECZENSTWIE



10 2 Analiza i ocena warunkoéw ochrony
oo przeciwpozarowej w obiektach budowlanych

W oparciu o aktualny stan wiedzy, w zakresie zagrozenia pozarowego zwigzanego
z zainstalowaniem oraz eksploatacjg w garazu punktow tadowania samochoddw elektrycznych,
jako kluczowe zidentyfikowano dwa podstawowe czynniki ryzyka, ktére powinny zostac

ograniczone w mozliwie najwiekszym stopniu. Sg to:

7 grozba rozwoju pozaru pojazdu przez dtugi czas, w wyniku jego niewykrycia
(nhiezauwazenia), np. w porze nocnej, w niedozorowanych budynkach mieszkalnych;

7) bedgca nastepstwem powyzszego, grozba rozprzestrzeniania sie pozaru na kolejne
pojazdy przechowywane w garazu, prowadzaca do powstania szkod pozarowych
o duzych konsekwencjach, wtgczajgc w to mozliwosc uszkodzenia konstrukcii
budynku, w ktérym zlokalizowano garaz, a nawet rozprzestrzenienie sie pozaru poza
strefe pozarowg garazu lub sgsiednie obiekty budowlane.
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10 2 Analiza i ocena warunkoéw ochrony
oo przeciwpozarowej w obiektach budowlanych

Z tego wzgledu, w ramach niniejszych wytycznych, przyjmuje sie warunek wstepny
sprowadzajgcy sie do stwierdzenia, ze nieakceptowalne jest instalowanie w garazach punktow
tadowania samochododw elektrycznych, jesli w obiekcie nie zapewniono zadnych rozwigzan
stuzgcych szybkiej i skutecznej detekcji pozarui przekazania informacji o tym zagrozeniu,

w sposdb automatyczny, bezposrednio do jednostek strazy pozarnej (monitoring pozarowy)
badz, co stanowi propozycje wdrozenia nowatorskiego podejscia w tym obszarze, do 0sdb,
ktdre sg wtadne zaalarmowac wspomniane jednostki.
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10 2 Analiza i ocena warunkow ochrony
przemwpozarowej w obiektach budowlanych

Jednoczesnie, majgc w szczegolnosci
na wzgledzie uwarunkowania techniczno-budowlane oraz organizacyjne w zakresie ochrony
przeciwpozarowej budynkow, w tym istniejgcych budynkow mieszkalnych, a takze aspekty
spoteczno-ekonomiczne, zdecydowano o mozliwosci rozpatrywania w tym kontekscie innych
rozwigzan niz ,klasyczne” systemy sygnalizacji pozarowe;.

.W ten sposob otworzono sig rowniez na
mozliwosc stosowania w ochronie przeciwpozarowej wyrobow innowacyjnych lub dobrowolnie
certyfikowanych, dedykowanych do wykrywania pozarow pojazdow elektrycznych.

Stawia sie
jedynie warunek, iz proponowane w tym zakresie rozwigzania powinny posiadac potwierdzone

wiasciwosci uzytkowe i/lub funkcjonalnosci w omawianym zakresie przez kompetentny pod miot.
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10 2 Analiza i ocena warunkoéw ochrony
oo przeciwpozarowej w obiektach budowlanych

Jednoczesnie, jesli chodzi o formy potwierdzania wspomnianych wtasciwosci i funkcjonalnosci,
uwzgledniono ich szeroki wachlarz, obejmujgcy obok wskazanych w prawie obowigzkowych proce-
dur oceny zgodnosci i dopuszczania do stosowania w ochronie przeciwpozarowej, takze mozliwosc¢
potwierdzenia posiadania omawianych wtasciwosci i funkcjonalnosci w formie dobrowolnych
certyfikatow zgodnosci czy tez opinii lub rekomendaciji, np. wydawanych w oparciu o zatwierdzo-
ng przez Komendanta Gtéwnego Paristwowej Strazy Pozarnej Procedure testowania wyrobow
innowacyjnych [4]. Oczywiscie, mozliwosc¢ skorzystania z dobrowolnych form poddania wyrobu
pod weryfikacje jego wtasciwosci nie zwalnia producentow z obowigzku spetnienia wymagan
w zakresie oceny zgodnosci danego wyrobu okreslonych w dotyczgcych go przepisach prawa.
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10 2 Analiza i ocena warunkow ochrony
oo przeciwpozarowej w obiektach budowlanych

Natomiast, jezeli chodzi o drugi ze wspomnianych powyzej kluczowych czynnikdw ryzyka,
tj. grozbe niekontrolowanego rozprzestrzeniania sie pozaru zainicjowanego w pojezdzie
elektrycznym, jako rozwigzanie najbardziej pozgdane w kontekscie ograniczenia tej grozby

wskazuje sie mozliwosc¢ niezwtocznego podania srodkdw gasniczych w celu kontroli rozwoju

pozaru.

Rownoczesnie, ocenia sig, ze efekt kontroli rozprzestrzeniania sie pozaru do czasu
przybycia na miejsce ekip ratowniczych mozna osiggngc réwniez za pomoca lokalnych

oddzielen przeciwpozarowych.

W zwiazku z tym zespot autorow przewiduje rozpatrywanie tych

dwdch rozwigzan w charakterze rozwigzan alternatywnych wobec siebie.
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10 2 Analiza i ocena warunkoéw ochrony
oo przeciwpozarowej w obiektach budowlanych

Ponadto, co wazne, w tym przypadku inaczej niz w odniesieniu do omowionej wczesniej
kwestii detekcji i przekazania informaciji o pozarze uznaje sie, iz zastosowanie jednego lub obu

z tych rozwigzan, poza sytuacjg wystepowania w tym zakresie obowigzku prawnego, nie ma

charakterurekomendacji bezwzglednej.
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10 2 Analiza i ocena warunkow ochrony
oo przeciwpozarowej w obiektach budowlanych

.W zwigzku z tym, zasadnosc¢ ich stosowania zaleca sie
w szczegolnosci, jesli wystepuije jedno lub wiecej z wymienionych ponizej uwarunkowan:

7 okreslonejinzyniersko, tj. z uwzglednieniem przyjetej do celdw obliczeniowych
mocy pozaru samochodu elektrycznego, grozby utraty w warunkach pozarowych
nosnosci przez elementy budowlane istotne dla zachowania statecznosci gtownej
konstrukcji nosnej budynku oraz utraty swoich funkcji przez elementy oddzielenia
przeciwpozarowego, w szczegolnosci stropy’;

1 Ustalenia w przedmiotowym zakresie zaleca sie przeprowadzic¢ w szczegolnosciw odniesieniu do elementow
budowlanych posiadajgcych klase odpornosci ogniowej mniejszag niz R 120 w przypadku elementéw nosnych

konstrukcji budynku oraz REI 120 w przypadku elementow oddzielenia przeciwpozarowego. v
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10 2 Analiza i ocena warunkow ochrony
o [ )

przeciwpozarowej w obiektach budowlanych
W zwigzku z tym, zasadnosc ich stosowania zaleca sie

W szczegolnosci, jesli wystepuije jedno lub wiecej z wymienionych ponizej uwarunkowan:

7 lokalizacji punktéw tadowania w trudno dostepnych dla ekip ratowniczych czesciach
garazu, np. w garazu wielokondygnacyjnym na kondygnacjach innych niz kondygnacija
z zapewnionym bezposrednim wjazdem z zewnagtrz, zarowno na kondygnacjach

podziemnych, jak i naziemnych;
7 skupienia duzej liczby punktow tadowania w jednym miejscu;
instalowanego punku tadowania o duzej mocy — wiekszej niz 22 kW,

ogodlnodostepnego (publicznego) charakteru instalowanego punktutadowania, jezeli

taki przewidziano;

A braku w garazu instalacji wentylacji oddymiajgce;;

—
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10 2 Analiza i ocena warunkow ochrony
o [ )

przeciwpozarowej w obiektach budowlanych
W zwigzku z tym, zasadnosc ich stosowania zaleca sie

W szczegolnosci, jesli wystepuije jedno lub wiecej z wymienionych ponizej uwarunkowan:

2 wydtuzonego (powyzej 15 minut) szacowanego czasu dojazdu jednostek strazy
pozarnej, wynikajgcego z lokalizacji garazu w duzej odlegtosci od jednostki
ratowniczo-gasniczej lub uwarunkowan komunikacyjnych (np. mozliwe zatory drogowe
w okreslonych porach dnia, koniecznosc¢ pokonania przejazdow kolejowych itp.);

2 utrudnionego dostepu ekip ratowniczych do obiektu (np. lokalizacja budynku na
terenie osiedla zamknietego, skomplikowany uktad drég pozarowych, mozliwosc
powstawania zatorow komunikacyjnych w okreslonych porach dnia, np. w godzinach

zakonczenia pracy galerii handlowejitp.);

2 stosowania urzgdzen stuzacych detekcji pozaru i przekazaniu informaciji o nim innych

niz srodek klasy 12.

2 Klasy srodkow okreslono w punkcie 10.3 Wytycznych. /\V/ \;
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10 2 Analiza i ocena warunkoéw ochrony
oo przeciwpozarowej w obiektach budowlanych

Przeprowadzenie analizy w omowionym powyzej zakresie rekomenduije sie w kazdym przypadku.

Niemniej, w aktualnym stanie wiedzy technicznej, mozliwe jest jej przeprowadzenie w tym
obszarze w sposob uproszczony, tj. z wykorzystaniem listy kontrolnej okreslonej w tabeli 2,

w przypadku budynkow mieszkalnych (ZL V), w ktorych stwierdzono spetnienie aktualnych
wymagan ochrony przeciwpozarowej, w tym przepisow techniczno-budowlanych w zakresie

bezpieczenstwa pozarowego, a ponadto:

spetniono rekomendacje dotyczgcg wyposazenia wszystkich miejsc tadowania
W rozwigzania stuzgce szybkiej, skutecznej detekcji i powiadomieniu (zaalarmowaniu)

TWOJ PARTNER W /\;/
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10 2 Analiza i ocena warunkoéw ochrony
oo przeciwpozarowej w obiektach budowlanych

a ponadto:

7 garaz jest jednokondygnacyjny, wytacznie ze strefami pozarowymi o powierzchni
nieprzekraczajgcej 1500 m? kazdaz zapewnionym bezposrednim wjazdem lub

wyjazdem;
7 wysokosc¢ w swietle garazu wynosi co najmniej 2,7 m;
7 elementy gtdwnej konstrukcji nosnej garazu majg klase odpornosci ogniowej nie

mniejszg niz R120, a elementy oddzielenia przeciwpozarowego klase niemniejszg niz
REI120;

7 szacowany czas dojazdu jednostek strazy pozarnej do obiektu nie przekracza 15 minut;

IA\ ’/ \
/ \ / \
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10 2 Analiza i ocena warunkow ochrony
o [ )

przeciwpozarowej w obiektach budowlanych

a ponadto:

7

instalacja elektryczna zasilajgca kazdy punkt tadowania ma zapewnione
odpowiednie parametry i zabezpieczenia oraz jest lub bedzie zasilana z
rozdzielnicy elektrycznej dedykowanej do tego celu, badz z istniejgcej rozdzielnicy
elektrycznej odtgczanej przez przeciwpozarowy wytgcznik pragdu (PWP) wykonany
dla strefy pozarowej garazu;

w ktorych nie przewiduje sie spetnienia zasad ogdlnodostepnosci danego punktu
tadowania oraz jednoczesnego sSwiadczenia ustug tadowania zgodnie z ustawg o
elektromobilnosci.
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10 2 Analiza i ocena warunkow ochrony
ek=e przeciwpozarowej w obiektach budowlanych

Oprocz rozwigzan omowionych powyzej, autorzy wytycznych uznali za niezbedne
uwzglednienie w ramach analizy i oceny dopuszczalnosci instalowania punktéw tadowania,
istniejgcych lub wymagajgcych uzupetnienia — w przypadku wystepowania brakow -
nastepujgcych przeciwpozarowych zabezpieczen technicznych oraz organizacyjnych:

7 dedykowanego wytgcznika pradu — w przypadku braku w budynku
przeciwpozarowego wytgcznika pradu;

A zapewnienia wymaganych zrédet wody do wewnetrznego i zewnetrznego gaszenia
pozaru;

zapewnienia drogi pozarowej;
wentylacji pozarowejtam, gdzie jest ona wymagana,;

wyposazenia w gasnice lub inne podreczne urzgdzenia gasnicze;

N N N YN

zawarcia w instrukcji bezpieczenstwa pozarowego tresci odnoszacych sie do
zagadnien zwigzanych z tadowaniem i przechowywaniem pojazdow z napedem
elektrycznym oraz zapewnieniaich dostepnosci dla ekip ratowniczych.

/ \v \
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10 2 Analiza i ocena warunkow ochrony
oo przeciwpozarowej w obiektach budowlanych

Rekomenduje sie przeprowadzanie rozpatrywanej analizy i oceny na podstawie listy kontrolne;
przedstawionejw punkcie 10.4 niniejszych wytycznych (zgodnie z tabelg 11lub tabelg 2 -
w przypadku scharakteryzowanych powyzejjednokondygnacyjnych garazy w budynkach

mieszkalnych ZL V).

Przedmiotowa rekomendacja nie wyklucza mozliwosci zastosowania

innych uznanych metod analizy i oceny ryzyka pozarowego.
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Klasyfikacja oraz charakterystyka urzgdzen
stuzgcych detekciji pozaru i przekazywaniu
informacji o nim oraz ograniczaniu jego
rozprzestrzeniania stosowane na potrzeby
rozpatrywanej analizy i oceny zagrozenia
pozarowego

CNBOP-PIB

Samoczynne wykrywanie pozaru i powiadamianie
strazy pozarnej

Do samoczynnego wykrywania pozaru moga byc¢ stosowane nastepujgce rodzaje urzadzen:
7 system sygnalizacji pozarowej, zwany dalej ,SSP” - srodek klasy 1;

7 urzadzenia wizyjnego wykrywania pozaru z czujkami VFD (ang. Video Fire Detectors)
lub TFD (ang. Thermographic Fire Detectors), zwane dalej ,UWWP” - érodek klasy 1;

7 urzadzenia wykrywajace zjawiska pozarowe z potwierdzong przez podmiot
uprawniony funkcjonalnoscig do automatycznego wykrywania pozaru, inne niz
okreslone powyzej, zwane dalej ,UWZP” - srodek klasy 2,

ktore posiadaja funkcjonalnosc¢ umozliwiajaca przekazanie informacji o alarmie do osoby
odpowiedzialnej za niezwtoczne zweryfikowanie alarmu i zaalarmowanie strazy pozarnej po
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CNBOP-PIB

Klasyfikacja oraz charakterystyka urzgdzen
stuzgcych detekciji pozaru i przekazywaniu
informacji o nim oraz ograniczaniu jego
rozprzestrzeniania stosowane na potrzeby
rozpatrywanej analizy i oceny zagrozenia
pozarowego

Samoczynne urzgdzenia gasnicze (SUG)

Do gaszenia pozaru pojazdéw BEV i PHEV w garazach moga by¢ stosowane nastepujgce
rodzaje samoczynnych urzadzen gasniczych (SUG):

7 state urzgdzenia gasnicze wodne (tryskaczowe, zraszaczowe lub mgty wodnej), zwane
dalej ,SUGwW)’, o czasie dziatania co najmniej 60 minut - srodek klasy 1, lub 30 minut -
srodek klasy 2;

7 state urzgdzenia gasnicze dedykowane z potwierdzong przez podmiot uprawniony

przydatnoscig do gaszenia pozaréw samochodow BEV i PHEV, zwane dalej ,SUGAd”,
o czasie dziatania co hajmniej 30 minut, inne niz okreslone w ppkt 1- srodek klasy 3.
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Klasyfikacja oraz charakterystyka urzgdzen

10_3. stuzgcych detekciji pozaru i przekazywaniu
informacji o nim oraz ograniczaniu jego
rozprzestrzeniania stosowane na potrzeby
rozpatrywanej analizy i oceny zagrozenia
pozarowego

CNBOP-PIB

Rozwigzania techniczno-budowlane ograniczajgce
rozprzestrzenianie sie pozaru lub jego oddziatywanie
na konstrukcje budynku

Do ograniczenia rozprzestrzeniania si¢ pozaru miedzy stanowiskami do tadowania oraz
stanowiskami postojowymi stosuje sie rozwigzania techniczno-budowalne w postaci:

7 Scian o klasie odpornosci ogniowej co najmniej El 30 lub E 60, wykonanych od
posadzki do wysokosci zapewniajgcej ograniczanie rozprzestrzenia sie pozaru
na pojazdy na sgsiednich stanowiskach, przy czym ich wysokosc nie powinna by¢
mniejsza niz 1,8 m od poziomu posadzki;

7/ rozwigzan techniczno-budowlanych ograniczajacych rozprzestrzenianie sig¢ pozaru
miedzy stanowiskami przez czas co najmniej 30 minut (np. elastyczne rolowane

zamkniecia przeciwpozarowe o klasie odpornosci ogniowej co najmniej El 30 lub E 60).
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Klasyfikacja oraz charakterystyka urzgdzen
stuzgcych detekciji pozaru i przekazywaniu
informacji o nim oraz ograniczaniu jego
rozprzestrzeniania stosowane na potrzeby
rozpatrywanej analizy i oceny zagrozenia
pozarowego

CNBOP-PIB

Do ograniczenia oddziatywania pozaru na konstrukcje budynku, w ramach rozwigzan
techniczno-budowlanych, stosuje sie:

7 oktadziny izolacyjne o klasie reakcji na ogier co najmniej A2-d0, ograniczajgce
oddziatywanie strumienia ciepta konwekcyjnego od pozaru;

7 oktadziny zwiekszajgce odpornosc¢ ogniowg stropu;

7 zabezpieczenia ognhiochronne zwiekszajgce odpornos¢ ogniowa stropu (np. farby lub
natryski ogniochronne).
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10 4 Lista kontrolna stuzgca analizie i ocenie

o Te  bezpieczenstwa pozarowego punktow
tadowania samochodow elektrycznych
oraz hybrydowych plug-in

Tabelal

Lista kontrolna stosowanych rozwiazan i zabezpieczen
przeciwpozarowych w garazach w obiektach budowlanych,
przeznaczonych do tadowania pojazdow elektrycznych

| hybrydowych typu plug-in
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Charakterystyka rozpatrywanego obiektu:

Nazwaiprzeznaczenie obiektu:

Adres:

Grupa wysokosci (N, SW, W, WW) i wysoko$¢ obiektu w[m]

Liczba kondygnacji obiektu:

Nadziemnych:

Podziemnych:

Liczba kondygnacji garazu:

Nadziemnych:

Podziemnych:

Liczba klatek schodowych obstugujacych garaz:

Liczba wjazdow do garazu:

Liczba stanowisk postojowych w garazu:

Liczba stanowisk dofadowania w strefie pozarowej garazu
[wprzypadku wigcejniz 1 strefy nalezy wskazac liczbe
stanowisk w kazdej strefie pozarowej garazu)

Liczba punktdw fadowania w garaiu:

Istniejacych:

Planowanych:

Dostep do stanowiska dotadowania przy wykorzystaniu urzadzenia
do pionowego transportu pojazdow (windy) - Tak/Nie

Stanowisko do tadowania pojazdow usytuowane w strefie
pozarowe] z bezposrednim wjazdem do garazu — Tak/Nie
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Charakterystykarozpatrywanego garazu w zakresie

odpornosci pozarowej oraz podziatu na strefy pozarowe:

Opis:

Czy dany rodzaj zabez-
pieczenia przeciwpo-
zarowego odpowiada
wymaganiom przepisow
prawa ? (TAK/NIE)

Czy zastosowano

rozwigzania zamienne?

(TAK [jakie?]/NIE/
NIE DOTYCZY)

Uwagi:

Klasa odpornosci pozarowej garazu

Klasa odpornosci ogniowej
elementow budynku garazu

Gfowna konstrukcja no$na

Strop/konstrukcja
i przekrycie dachu

Sciana zewnetrzna

Scianawewnetrzna

Podziat na strefy pozarowe (nalezy wskazac liczbe

i powierzchnie wszystkich stref pozarowych w garazu,
klase odpornosci ogniowej scian i stropow oddzielenia
przeciwpozarowego oraz znajdujacych sie w nich zamkniec
przeciwpozarowych <bram, drzwi, klap>)
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Czy zastosowanie

Czy

PR Fnzgi%sz?n‘cig}“a"" rnﬁmqganial_ " zapfwnignu
00Zajrozwigzania . A in? ZaDezpieczenia wynika | speinienie T
zahezpleczenah: Rekomendacja: Zabezpieczenie’ z obowigzku prawnego ﬁekgrspen— Uwag:
dCJI?
TAK NIE TAK NIE (TAK/NIE)

Rozwigzania stuzace . SSp

£ . Ochronakazdego punktu ;
szybkiej, skutecznej L . Srodek klasy1
detekcji i powiadomieniu ::gg::::: stanowiskado uwwe
(zaalarmowaniu) jednostek Zéodni ' 421021103 )
strazy pozarnej Sodnkezrazdz. 10.2110. Srodekklasy2 | UWZP
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Czy zastosowanie Czy
PR ol | oM Zapewriono
o0zaj _I'OZWI'QZHHIH . . in? ZaDezpieczenia wynika | spetnienie %
zabezpieczenia: Rekomendacja: zabezpieczenie? z obowigzku prawnego EEkg'J'e"' Uwagi:
dCJI?
TAK NIE TAK NIE (TAK/NIE)
Czyzastosowanie przedmiotowych rozwigzan jest zasadne? Uwagi!
TAK NIE 1. Zaznaczy¢ wlasciwe
s oraz uzasadnic.
RDIWIQZHHIH‘SMZQEE Zasadne z powodu wystepowania: Brak koniecznosci zastosowania po spefnieniu wszystkich 2. edliwek —
e ) dstawionvch ponizei kow: . Jesliwskazano TAK, nalezy
DETHHIEEEHIU a. obowiazku prawnego, przedstawionych ponize) warunkow wypelnié dalsza czesé dotyczaca

rozprzestrzenianiasie pozary
doczasu przybycianamigjsce
pozarusstrazy pozarng),
obejmujace stafe urzadzenia
gasnicze illubrozwigzania
techniczno-budowlane,
stosowane w uzasadnionych
przypadkach, tj. przy
Wystepowaniu obowiazku
prawnego, badz jednej lub
wigksze liczby przesfanek
wskazanychw punkcie 10.2
niniejszychwytycznych

b. przestanek okreslonych w punkcie 10.2 niniejszych wytycznych,
dotyczacych:

+ grozby utraty w warunkach pozarowych no$nosci przez elementy
budowlaneistotne dla zachowania statecznosci glownej
konstrukcjino$nej budynku oraz utraty swoich funkcji przez

elementy oddzielenia przeciwpozarowego, w szczeg6inosci stropy;

+ lokalizacji punktow fadowania w trudno dostepnych
dla ekip ratowniczych czesciach garazu, np. w garazu
wielokondygnacyjnym nakondygnacjach innych niz kondygnacja
z7apewnionym bezpoSrednim wjazdem z zewnatrz, zaréwno na
kondygnacjach podziemnych, jakinaziemnych,

+ skupienia duzej liczby punktow fadowania w jednym miejscu’;ﬁ

+ instalowanego punkufadowania o duzejmocy — wigkszej niz 22 kW;

+ ogoinodostepnego (publicznego) charakteru instalowanego
punktufadowania, jezeli taki przewidziano;

+ braku w garazu instalacji wentylacji oddymiajacej;
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a. niewystepowanie obowigzku prawnego,

b. niewystepowanie przestanek okreslonych w punkcie b

w komorce po lewej (zob. punkt 10.2 wytycznych),

c. niewystepowanieinnych przestanek.

przedmiotowych rozwigzan

> * Niniejsza przestanke nalezy rozpatrywadc, niezaleznie od przestankiwskazanejw poprzednim tiret, tj.

od liczby kondygnacjiw garazu oraz lokalizacji na danej kondygnacji, w tym kondygnacijiz zapewnionym
bezposrednim wjazdem z zewnqtrz.|
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Czy zastosowanie Cz
AU Fgﬁ%sz?n‘cig}“a"" rnﬁywiqganial_ " zagfwnigno
odzaj rozwiazania - : : zabezpieczenia wynika | spefnienie .
13h91=’i9029f1a131 Rekomendacja: T AL zohov[:iazku praw}{lego ﬁgk‘.!'g'en- Uwags:
acji?
TAK NIE TAK NIE (TAK/NIE)
b. przestanek okreslonych w punkcie 10.2 niniejszych wytycznych,

- dotyczacych: - c.d.
RUZWI_EIIEHI'E‘SWIEICE + wydtuzonego [powyzej 15 minut) szacowanego czasu dojazdu
ograniczeniu jednostek strazy pozarnej, wynikajacego z lokalizacji garazu
rozprzestrzeniania sig pozar w duzej odlegtosci od jednostki ratowniczo-gasniczej lub
do czasu przybycianamijsce uwarunkowar komunikacyjnych (np. mozliwe zatory drogowe
poarustray potarj wokreslonych porach dnia, konieczno$¢ pokonania przejazdow

-y - kolejowychitp);

obejmujace stafe urzadzenia
dasnicze i/lub rozwiazania + utrudnionego dostepu ekip ratowniczych do obiektu (np. lokalizacja
techniczno-budowlane budynkuna terenie osiedla zamknigtego, skomplikowany ukfad drog
stosowane wuzasadniufn oh pozarowych, mozliwo$¢ powstawania zatorow komunikacyjnych

dkach t V wokreslonych porach dnia, np. w godzinach zakoniczenia pracy
praypadkach,t. przy galrihandlowejitp)
Wystepowaniu obowizku , . N ,
prawnego, bad jednej ub + stosowania urzadzen stuzqcych detekeji pozaru i przekazaniu
wiekszejczby przestanek informacji o nim innych niz $rodek klasy 1.
wskazanychwpunkcie10.2 | ¢. innychprzestanek, np. wynikajacych zprayjgtych rozwizan
niniejszych wytycznych zamiennych (wskazac jakich)
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Czy zastosowanie Cz
i i | mvenal | e
odzaj rozwigzania . E— zabezpieczeniawynika | spetnienie .
13h91=’i9029f1a131 Rekomendacja: T AL zohov[:iazku praw}{lego ﬁgk‘.!'g'en- Uwags:
acji’
TAK NIE TAK NIE (TAK/NIE)

Ochrona azdegopunkty | oo sy | SUGw S0min
Rozwigzaniastuzgce istanowiska dofadowania
ograniczeniu przezSUGzzapasemsérodka | ¢ .
rozprzestrzenianiasig pozary ¢ : SrodekKlasy2 | SUGw 30 min
doczasu przybycianamigjsce ﬁ:skn;:‘fﬁﬁ: T]uugral!al]l??;zggn
pozaru strazy pozarnej, 4 .
obejmujace state urzadzenia naimniei 30 min SrndakklasyB SUGd 30 min

gasniczei/lub rozwigzania
techniczno-budowlane,
stosowane w uzasadnionych
przypadkach, tj. przy
wystepowaniu obowigzku
prawnego, badz jednej lub
wigkszej liczby przestanek
wskazanychw punkcie 10.2
ninigjszych wytycznych

Ograniczanie rozprzestrzeniania
sie pozaru na pojazdy na
sasiednich stanowiskach przez
¢zas co najmniej 30 minut - nie
wymagane w przypadku ochrony
przez UG

Sciany o lasie odpornodci
ogniowe] co najmniej I 30
lubEG0

Zamknigciaprzeciwpozarowe
klasie odpornosciogniowe] co
najmnigj 130 1ub € 60)
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Rodzaj rozwiazania/
zabezpieczenia:

Rekomendacja:

Czy zastosowano
rozwigzanie/
zabezpieczenie?

Czy zastosowanie
rozwigzania/
zabezpieczenia wynika
z obowigzku prawnego

Coy
Zapewniono
spetnienie

rekomen- | UWasE

TAK NIE

TAK NIE

dacji?
(TAK/NIE)

Rozwigzanialstuzace
0graniczeniu
rozprzestrzenianiasie pozaru
doczasu przybycianamigjsce
pozaru strazy pozarnej,
obejmujace state urzadzenia
gasniczei/lub rozwigzania
techniczno-budowlane,
stosowane w uzasadnionych
przypadkach, tj. przy
wystepowaniu obowigzku
prawnego, badz jednej lub
wigkszej liczby przestanek
wskazanychw punkcie 10.2
ninigjszych wytycznych

Ograniczenie oddziatywania
pozarunakonstrukcjg budynku
- niewymagane w przypadku
ochrony przez SUG

Okfadziny izolacyjne o klasie
reakcjina ogien conajmnij A2 -
d0 oraniczajgce oddziatywanie
strumienia ciepta konwekcyjnego
od pozaru

Okfadziny zwiekszajace
odpornosc ogniowa stropu

Labezpieczenia ogniochronne
Zwiekszajace odporno$¢ ogniowg
stropu (np. farby lub natryski
ogniochronne)
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L

Czy zastosowanie Czy
E:!\;izszg:zgram rozwigzania/ zapewniono
Rodzaj rozwigzania/ : S zabezpieczenia wynika | spetnienie :
. : : ? . :
zabezpieczenia: Rk i ZRICRGLIRIG zobowigzku prawnego | rekomen- btk
daciji?
TAK NIE TAK NIE (TAK/NIE)
Wentylacja pozarowa Wymagana w przypadkach okreslonych w przepisach 18]
Instalacjawodociggowa
przeciwpozarowa z punktami
poboru wody w postaci Obowiazkowa, gdy jej
RITEETUTTLRPTINR zastosowanie w garazu wynika
(wskaza€ wystepujace punkty | Z0bowigzujacych przepisow [19]
ionie wody do cels poboru wody: hydranty 33,
Zapewnienie wody do celow hydranty 52, zawory 52)
przeciwpoiarowych
Woda do zewngtrznego
gaszenia pozaru . .
Obowigzkowe zgodnie
o zobowiazujacymi przepisami[20]
(wskazac wymagang ilo$¢ wody
w [dm/s lubm®] oraz Zrédio wody)
Zapewnienie drogipozarowej | Wymagane w przypadkach okreslonych w przepisach [20]
Wyposazenie w gasnice Wymagane w przypadkach okreslonych w przepisach [19]
7
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Czy zastosowanie Czy
E;!;izsz?n‘cig;“am rozwigzania/ Zapewniono
Rodzaj rozwigzania/ : R zabezpieczenia wynika | spefnienie :
: . : ? : -
zabezpieczenia: SCLLLE LT ZalloZNGETEIC zobowigzku prawnego | rekomen- S
dacji?
TAK NIE TAK NIE (TAK/NIE)
Wymagana w przypadkach okre$lonych w przepisach [19]
Instrukcja Bezpieczenstwa Do BP dofaczy¢ nalezy dokumentacje obejmujaca swoim zakresem
Pozarowego, dostepna dla zagadnienia zwigzane z zainstalowanymi punktamifadowania oraz
ekip ratowniczych ich zabezpieczeniami, w celu umozliwienia zaktualizowania instrukcji
bezpieczeristwa pozarowego zgodnie z wymaganiami przepisow
przeciwpozarowych
Inne zastosowane $rodki
bezpieczenstwa pozarowego
(wskazac jakie)
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Charakterystyka instalacji
punktu/-ow fadowania:

Opis:

Czy spetnia wymagania?
(TAK/NIE/NIE DOTYCZY)

Uwagi:

Typ instalacjiistniejace:

Typ instalacji projektowane;:

Miejsce zasilania punktow fadowania:
(w opisie wskazac numer przyfacza/rozdzielni/
punktu zasilania, gdzie znajduje sie przylacze)

Istniejace punktyfadowania:

(w opisie wskazac liczbe punktdw fadowania
w obiekcie wraz z podaniem kazdorazowo ich
mocy oraz modelu i daty instalacji)
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Rodzaj rozwigzania/zabezpieczenia:

Opis wymagan:

Czy zastosowano

rozwigzanie/zabezpieczenie?

TAK

NIE

Czy spetniono
wymagania?
(TAK/NIE/
NIEDOTYCZY)

Uwagi:

Dostepna rezerwamocy napotrzeby punktow
tadowania (w uwagach nalezy wskazac moc
przytacza oraz dostepna rezerwe mocy)

Obowiazkowe zgodnie z obowigzujacymi przepisami [21]

Ukfad zarzadzaniamocg grupy punktow
fadowania

[wuwagach nalezy wskazac typ komunikacjinp.
wi-fi, Ethernet, GSM, oraz podstawowe zafoZenia
dotyczace mocy np. max. moc dla punktow
fadowania i nazwe systemu)

Rekomendowane

Zabezpieczenia elektryczne punktow tadowania

Obowigzkowe dla kazdego punktu
tadowania wraz zinformacjs:

typ zabezpieczenia,
charakterystyka, miejsce
montazu zabezpieczenia

Zabezpieczenie nadmiarowo-
pradowe (MCB)

Zabezpieczenie roznicowo-
pradowe (RCD)

Zabezpieczenie RCMB (RDC-DD)
>6mADC

Zabezpieczenia elektryczne punktow tadowania

Obowiazkowe dla grupy punktow
tadowania wraz zinformacja:

typ zabezpieczenia,
charakterystyka,
miejsce montazu

Zabezpieczenie przepieciowe
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Rodzaj rozwigzania/zabezpieczenia:

Opis wymagan:

Czy zastosowano

rozwigzanie/zabezpieczenie?

Czy spetniono

TAK

NIE

wymagania?
(TAK/NIE/
NIEDOTYCZY)

Uwagi:

Wytacznik pradu odcinajacy zasilanie
wszystkich punktow fadowania

Obowigzkowe

Zapewnienie zasilania punktow
tadowania zza przeciwpozarowego
wytacznika pradu (PWP).

PWP dla budynku lub strefy
pozarowej garazu powinien
wytaczac doptyw pradu do
wszystkich obwodow urzadzen
tadujacych.

W przypadku braku PWP

w budynku, do czasujego
wykonania nalezy zapewnic
wytacznik awaryjny wytaczajacy
doptyw pradu do obwoddw
punktow tadowania w garazu za
pomocg dedykowanego dla strazy
pozarnejprzycisku wyzwalajacego
- oznaczonego zgodnie ze wzorem
okreslonym w zatacznikunr1do
wytycznych

Kabel zasilajacy punkt tadowania

[w uwagach nalezy wskazac typ kabla
zasilajacego oraz jego przekrdj wmm? lub
w przypadku grupy punktow fadowania
okre§lic¢ zastosowane przekroje w mm?)

Klasa reakcji na ogien nie nizsza niz Eca, w przypadku utozenia
wdrogach ewakuacyjnych — nie nizsza niz Dca
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Czy zastosowano ;
ro!wiqzanie/zahezpieczenie? ﬁ?msap;;m:‘?o

Rodzajrozwigzania/zabezpieczenia: | Opis wymagan: (TAK/NIE/ Uwagi:
TAK NIE NIE DOTYCZY)

Gniazdka elektryczne

Przystosowane do fadowania
pojazdow z napedem
elektrycznym

Rekomendowane.

Oznakowane zgodnie z pkt. 8.1
wytycznych - umieszczanie

nad gniazdem elektrycznym
znakuinformacyjnego wg wzoru
okreslonego w zatgcznikunr 2 do
ninigjszych wytycznych

Nieprzystosowane dofadowania
pojazddw BEViPHEV

Zakaz uzywania zwyktych
gniazdek elektrycznychdo
fadowania pojazdow

Czyzastosowane rozwigzania/zabezpieczenia
zapewniaj3 akceptowalny poziom
bezpieczenstwa pozarowego?

(Tak/Nie, z uzasadnieniem)
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Lista kontrolna stuzgca analizie i ocenie
bezpieczenstwa pozarowego punktow
tadowania samochododéw elektrycznych
oraz hybrydowych plug-in

Tabela 2

Lista kontrolna stosowanych rozwiazan i zabezpieczen przeciwpozarowych

w garazach w obiektach budowlanych, przeznaczonych dotadowania pojazdow
elektrycznych i hybrydowych typu plug-in dla budynkéw mieszkalnych (ZLIV)
zjednokondygnacyjnym garazem spetniajacych wymagania scharakteryzowane w pkt 10.2*

1 Dotyczy budynkéw mieszkalnych (ZL IV), w ktérych stwierdzono spetnienie aktualnych wymagar ochrony przeciwpozarowej, w tym

przepiséw techniczno-budowlanych w zakresie bezpieczerstwa pozarowego, a ponadto:

- spetniono rekomendacje dotyczaca wyposazenia wszystkich miejsc tadowania w rozwigzania stuzgce szybkiej, skutecznej detekeiji
i powiadomieniu (zaalarmowaniu) jednostek strazy pozarnej — co najmniej srodek klasy 2,

- garaz jest jednokondygnacyjny, wytacznie ze strefami pozarowymi o powierzchninie przekraczajgcej 1500 m?, kazda z zapewnionym
bezposrednim wjazdem lub wyjazdem,

- wysokosc w Swietle garazu wynosi co najmniej 2,7 m,

- elementy gtéwnej konstrukcji nosnej garazu maja klase odpornosci ogniowej nie mniejsza niz R120, a elementy oddzielenia
przeciwpozarowego klasg nie mniejsza niz REI 120,

- szacowany czas dojazdu jednostek strazy pozarnej do obiektu nie przekracza 15 minut,

-instalacja elektryczna zasilajgca kazdy punkt tadowania ma zapewnione odpowiednie parametry i zabezpieczenia. Dodatkowo jest
zasilana z rozdzielnicy elektrycznej dedykowanej do tego celu, Jesli budynek nie jest wyposazony w gtéwny wytacznik przeciwpozarowy. J

- wktorych nie przewiduje sie spetnienia zasad ogdlnodostepnosci danego punktu tadowania oraz jednoczesnego swiadczenia ustug !
tadowania zgodnie z ustawg o elektromobilnosci. /\v
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Lista kontrolna stuzgca analizie i ocenie
bezpieczenstwa pozarowego punktow
tadowania samochodow elektrycznych
oraz hybrydowych plug-in

Uwagal!
Tabela 2 réwna sie Tabela 1 minus cze$¢ poswiecona analizie rozwigzan stuzacych

ograniczeniu rozprzestrzeniania sie pozaru do czasu przybycia na miejsce pozaru
jednostek strazy pozarnej

/ \
/ \\ / \
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Lista kontrolna stuzgca analizie i ocenie
bezpieczenstwa pozarowego punktow
tadowania samochododéw elektrycznych
oraz hybrydowych plug-in

Jak wspomniano juz wczesniej, zaproponowana lista kontrolna nie wyklucza mozliwosci
stosowania innych metod stuzgcych analizie i ocenie spetnienia wymagar ochrony

przeciwpozarowej oraz wymagan elektrycznych.
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10 4 Lista kontrolna stuzgca analizie i ocenie

o " Te bezpieczenstwa pozarowego punktow
tadowania samochododéw elektrycznych
oraz hybrydowych plug-in

Przedstawiony zestaw rozwigzan i zabezpieczen nie obejmuje:

CNBOP-PIB

7 automatycznych garazy zawierajgcych winde, w ktérych na jednym poziomie sg
miejsca parkingowe, a samochody transportowane z innego poziomu;

7 garazy z miejscami parkingowymi ,rodzinnymi”, czyli miejscami parkingowymi
przeznaczonymi do parkowania samochodu jeden za drugim w taki sposob, ze

niemozliwe jest wyjechanie pierwszego samochodu przed wyjechaniem tego
parkujgcego jako drugi;

7 garazy z miejscami parkingowymi na platformach, gdzie jeden samochdd znajduije sie
nad drugim na platformie (w tym magazyny samochoddéw),

7 garazy w budynkach jednorodzinnych,

ktore wymagajg indywidualnej analizy i oceny warunkéw ochrony przeciwpozarowe;.
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CENTRUM NAUKOWO-BADAWCZE

TWOJ PARTNER W | OCHRONY PRZECIWPOZAROWE)J
BEZPIECZENSTWIE im. Jozefa Tuliszkowskiego
PANSTWOWY INSTYTUT BADAWCZY

CNBOP-PIB

XIX SEMINARIUM NAUKOWO - TECHNICZNE "OCHRONA PRZECIWPOZAROWA OBIEKTOW
BUDOWLANYCH" - ZAKOPANE 2024

Analiza i ocena zagrozenia pozarowego w garazach, w ktorych odbywa sie proces tadowania samochodow
elektrycznych.

— st. bryg. dr inz. Pawet Janik,
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o Koscielisko, 16 — 18 pazdziernika 2024 r.
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